
ความหมายของคำวา “เรือเล็กควรงดออกจากฝง” 

คำวา เรือเล็กควรงดออกจากฝงนั้น เทียบเคียงไดกับคำเตือนจากของทางหนวยงานใหบริการขอมูลอากาศ

แหงชาติ (National Weather Service) ในประเทศสหรัฐอเมริกาท่ีวา "Small craft advisories" ซ่ึงแทท่ีจริงแลว 

คำนี้ไมมีนิยามท่ีแนนอนของคำวาเรือเล็ก แมแตประเทศท่ีเปนตนกำเนิดของการออกคำเตือนนี้อยางสหรัฐอเมริกา

ก็ไมไดใหนิยามไวเชนกันวาเรือขนาดเทาใดจึงจะเรียกไดวาเปนเรือเล็ก 

แลวคำเตือนนี้มีไวเพ่ืออะไร ? คำเตือนนี้มีไวเพ่ือบอกใหรูวาสถานภาพลักษณะทะเลท่ีเลวราย ซ่ึงประกอบ

ไปดวยลมพัดแรงมาก ทำใหเกิดคลื่นสูงมาก ณ ขณะท่ีออกคำเตือนนั้น อยูในสภาวะท่ีสามารถกอใหเกิดอันตราย

กับเรือท่ีอยูในทะเลได เปนคำเตือนใหกัปตันเรือหรือผูควบคุมเรือใหเตรียมพรอมระมัดระวังและชะลอการออกเรือ 

เพ่ือรอฟงขาวและคำเตือนลักษณะอากาศอยางใกลชิด 

ขนาดของความยาวเรือนั้นเปนปจจัยอยางหนึ่งท่ีอาจนำมาพิจารณาไดวาความสูงของคลื่นนั้น สามารถทำ

อันตรายกับเรือไดแคไหน โดยไดมีงานวิจัยจากนักวิจัยของภาควิชาวิทยาศาสตรทางเรือแหงมหาวิทยาลัยเซาทแธม

ตัน และอีกงานวิจัยท่ีคลายคลึงกันจากกลุม SNAME (Society of Naval Architects and Marine Engineers) ท่ี

สรุปตามผลลัพธจากการยอสวนเพ่ือทดสอบเรือใบยอชท (Sailing Yacht) หลากหลายการออกแบบในอางทดสอบ 

พบวาการท่ีคลื่นลมจะสามารถทำใหเรือใบยอชทพลิกคว่ำไดนั้น โดยหลักๆแลวจะตองมีสภาพเปนไปตามเง่ือนไข 3 

ประการดังนี้  

1. เม่ือความสูงของคลื่นในทะเลมีคามากกวารอยละ 30 ของความยาวเรือ คลื่นลูกนั้นจะมีระดับพลังงานมาก

เพียงพอท่ีจะทำใหรือใบยอชทบางลำเกิดการพลิกคว่ำได หรืออาจสรุปเปนตวัเลขโดยประมาณเพ่ือเปน

ตัวอยางออกมาไดวา 

คลื่นลูกท่ีสูงกวา 1 เมตร อาจคว่ำเรือใบยอทชบางลำท่ีมีขนาดความยาว 3 เมตร หรือนอยกวาได 

คลื่นลูกท่ีสูงกวา 2 เมตร อาจคว่ำเรือใบยอทชบางลำท่ีมีขนาดความยาว 6-7 เมตร หรือนอยกวาได 

คลื่นลูกท่ีสูงกวา 3 เมตร อาจคว่ำเรือใบยอทชบางลำท่ีมีขนาดความยาว 10 เมตร หรือนอยกวาได 

 



2. เรือกำลังหันลำเรือขวางแนวการเคลื่อนท่ีของคลื่นลม จะทำใหเพ่ิมความเสี่ยงในการถูกคลื่นใหญซัดเขาท่ี

ดานขางลำเรือจนเกิดพลิกคว่ำ อีกท้ังเรือท่ีโอนเอนไปมาออกจากแนวตั้งฉากจะมีโอกาสพลิกคว่ำได

มากกวา ซ่ึงจากปจจัยนี้ เรือท่ีมีลักษณะแบนจึงมีโอกาสท่ีจะพลิกคว่ำนอยกวาเรือท่ีมีลักษณะสูง 

3. การท่ีเรือเขาปะทะกับคลื่นหัวแตกท่ีมีขนาดใหญกวาเรือจะเพ่ิมโอกาสท่ีเรือจะพลิกคว่ำไดมากข้ึน โดยคลื่น

หัวแตกจะเปนคลื่นลักษณะท่ีพบไดบอยตามบริเวณน้ำตื้น เชน พ้ืนท่ีใกลชายฝง 

จะเห็นไดวา ความสัมพันธระหวางความสูงคลื่นหัวแตกและความยาวของเรือใบยอทชท่ีมีท่ีมาจากงานวิจัยนี้ 

เปนปจจัยอยางหนึ่งท่ีอาจสามารถนำมาพิจารณาประเมินความเสี่ยงของการใชเรือเล็กประเภทดังกลาวในทะเลได 

ท้ังนี้ ในทางปฏิบัติยังมีปจจัยอยางอ่ืนอีกมากมายท่ีตองนำมาพิจารณารวมดวย แตตองรวมท้ังรูปรางของเรือ 

น้ำหนักของเรือ น้ำหนักท่ีบรรทุก ขนาดท่ีเรือกินน้ำ (จมลง) ขณะบรรทุก การออกแบบ ความคงทนทะเล ซ่ึง

เรือประมงพ้ืนบานจะจัดเปนเรือท่ีมีความทรงตัว และความคงทนทะเลต่ำเม่ือเปรียบเทียบกับเรือใบยอทชท่ีระบุใน

งานวิจัยขางตน รวมท้ังประสบการณของผูควบคุมเรือก็จะตองนับรวมเปนปจจัยหนึ่งดวยเชนกัน เชน เรือท่ีบรรทุก

น้ำหนักมาก หรือผูควบคุมเรือมีประสบการณนอยยิ่งควรตองเพ่ิมความระมัดระวังใหมากยิ่งข้ึนกวาเกณฑดานความ

ยาวของเรือท่ีกลาวมาขางตน  

โดยในเชิงวิศวกรรมนั้นการคำนวณวาเม่ือใดท่ีเรือมีโอกาสจะลมนั้นจะใชการคำนวณเก่ียวกับตำแหนง

จุดศูนยถวงของเรือเปรียบเทียบกับการเลื่อนตำแหนงจุดศูนยกลางการลอยตัวของเรือเม่ือเผชิญกับคลื่นลม  

โดยจุดศูนยกลางความโนมถวงหรือจุดศูนยถวงของเรือ (Center of Gravity) นั้น เปรียบเทียบใหเห็นภาพ

งายๆคือเหมือนกับจุดท่ีรวมน้ำหนักของเรือท้ังลำ ซ่ึงโดยท่ัวไปแลวจุดศูนยถวงนี้ถายิ่งอยูต่ำจะยิ่งทรงตัวไดดีเพราะ

มีพลังงานศักยจำนวนมากในการปองกันการพลิกคว่ำ 

สวนจุดศูนยกลางการลอยตัว (Center of Buoyancy) นั้น คือจุดศูนยถวงของน้ำท่ีมีปริมาตรเทากับน้ำท่ีถูก

แทนท่ีดวยเรือท่ีจมลงไป ซ่ึงจะมีแรงตานจากน้ำท่ีเรียกวาแรงลอยตัวพยุงเรือไมใหจมลงในทิศท่ีตรงกันขามกับ

น้ำหนักเรือ ซ่ึงเปนผลจากแรงโนมถวงของโลก 

 

 



 

 

เม่ือเรืออยูในสภาวะสมดุล แนวแรงจากน้ำหนักของเรือในทิศลงซ่ึงเปนผลจากแรงดึงดูดของโลก จะอยูใน

แนวดิ่งเปนเสนตรงเดียวกันกับแรงลอยตัวในทิศข้ึนดังภาพท่ี 9-1 แตเม่ือเรือเอียงตัวเนื่องจากคลื่นหรือลม จุด

ศูนยกลางการลอยตัวจะเคลื่อนท่ีไปดานขาง ตามทิศท่ีเรือเอียงเสมอ และตองเคลื่อนไปมากกวาการเคลื่อนท่ีของ

จุดศูนยถวงเรือ (G) จึงจะเกิดแรงคูควบ หรือโมเมนตคืนกลับ ซ่ึงเปนโมเมนตในทิศตรงกันขามและเกิดแรงบิดกลับ

เพ่ือดึงเรือใหกลับมาสูจุดสมดุลเชนเดิม  ซ่ึงจะสงผลใหเราเห็นเรือโคลงเคลงไปมา แตเม่ือไรก็ตามท่ีเรือเอียงตัวมาก

จนเกินไปเนื่องจากลมหรือคลื่นท่ีแรงจัด และสงผลใหตำแหนงของจุดศูนยถวงเรือและจุดศูนยกลางการลอยตัวขยับ

ข้ึนไปอยูในทิศท่ีสรางโมเมนตหมุนไปทางทิศเดียวกัน (ไมใชตรงกันขามเพ่ือดึงเรือกลับสูจุดสมดุล) เม่ือนั้นเรือจะไม

สามารถเอียงกลับมาเพ่ือคืนสูสมดุลเดิมและเกิดการพลิกคว่ำ 

ซ่ึงจากขางตน เราจะเห็นวา ตำแหนงของจุดศูนยถวงและจุดศูนยกลางการลอยตัวนั้นข้ึนอยูกับท้ังการ

ออกแบบเรือ น้ำหนักท่ีบรรทุก และอ่ืนๆอีกหลายประการท่ีตองนำมาพิจารณารวมกัน 

จากท่ีกลาวมาแลวท้ังหมด พอสรุปไดวา ไมมีหลักเกณฑครอบจกัรวาลท่ีจะระบุไดอยางชัดเจนวา เรือ

ท่ัวไปนั้นตองมีขนาดลำเรือเทาไรท่ีจะถือวาเปนเรือท่ีเล็กเกินกวาการจะออกจากฝงในขณะทะเลมีคลื่นลมกำลังแรง 

ดังนั้น ชาวเรือควรใชความระมัดระวังอยางสูงในการใชเรือท่ัวไปเดินทะเลในชวงท่ีมีคลื่นลมแรง โดยพิจารณาให



รอบคอบกอนตัดสินใจนำเรือออกจากฝง และคำนึงถึงความพรอมในปจจัยดังท่ีกลาวมาแลวขางตนอยางรอบดาน 

รวมถึงปจจัยดานมนุษย ตลอดจนรับฟงคำแนะนำ คำเตือนหรือคำสั่งจากหนวยงานของรัฐท่ีเก่ียวของอยางใสใจ 

 

 

 



เพ่ิมเติม 

บางครั้งท่ีเราไปตามชายฝงทะเลและพบวามีธงแดงปกอยู ธงเหลานั้นจะเปนสัญลักษณแสดงคำเตือนทาง

อุตุนิยมวิทยา โดยธงแตละชนิดจะบอกถึงคำเตือนท่ีแตกตางกันโดยอางอิงจากความเร็วลมในขณะนั้น 

 

โดยคำเตือน Small Craft Advisory หรือเรือเล็กควรงดออกจากฝง จะเปนธงสามเหลี่ยมสีแดงแสดงอยูตามแนว

ชายหาด แปลวาขณะนั้นลมพัดดวยความเร็ว 20-33 knots หรือประมาณ 37-61 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

ถาเปนธงสามเหลี่ยมสีแดงสองผืน จะเปนคำเตือน Gale Warning หรือลมพัดแรงจัด ธงนี้จะแสดงเม่ือความเร็วลม

อยูท่ี 34-47 knots หรือประมาณ 63-87 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

ธงสี่เหลี่ยมสีแดงมีสี่เหลี่ยมสีดำอยูดานใน จะเปนคำเตือนถึงลมพายุ หรือ Storm Warning แสดงเม่ือความเร็วลม 

ณ ขณะนั้นอยูท่ี 48-63 knots หรือประมาณ  89-117 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

และสุดทาย ธงสี่เหลี่ยมสีแดงมีสี่เหลี่ยมสีดำอยูดานในสองผืนตอกัน เปนคำเตือนพายุไตฝุน ซ่ึงจะแสดงเม่ือ

ความเร็วลม ณ ขณะนั้นอยูท่ี 74 knots หรือประมาณ 137 กิโลเมตรตอชั่วโมงข้ึนไป 



เอกสารอางอิง 

https://webapp1.dlib.indiana.edu/virtual_disk_library/index.cgi/4302894/FID1851/BOATCREW/files

/ch09/ch9b.htm 

http://www.hatteras.biz/joomla/blog-top/85-crash-course-on-weather-flags 

https://oceannavigator.com/dangerous-waves-and-your-boat/ 

แปลและเรียบเรียงโดย – นายอนุชา ศรีเริงหลา นักอุตุนิยมวิทยาชำนาญการ ศูนยอุตุนิยมวิทยาทะเล 
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